Radverkehrskonzept
des Landkreises Karlsruhe

1. Fortschreibung

Landratsamt Karlsruhe {..

Beiertheimer Allee 2 LANDKREIS
76137 Karlsruhe KARLSRUHE






Vorwort

Das Fahrrad erfahrt in Zeiten des Klimawandels, 7
zunehmender Uberlastung des Stralennetzes und eines |
neuen gesellschaftlichen Bewusstseins eine Renaissance :
als kostengunstiges, umweltfreundliches und
gesundheitsférderndes Verkehrsmittel.

Der Landkreis Karlsruhe hat frGh auf das Potenzial des
Fahrrades gesetzt und im Jahr 2010 eine Gemeindegrenzen
Uberschreitende und Baulasttrager Ubergreifende
Radverkehrskonzeption erstellt. Sie definiert Ziele und
Leitlinien, beschreibt Handlungsfelder und zeigt konkrete
Forderungsmdglichkeiten auf. Damit war ein Grundbaustein
zur planmafigen Entwicklung eines Radverkehrssystems
gelegt.

Ziel der Konzeption ist es, Wege zur Foérderung des Radverkehrs auf allen Ebenen und
Bereichen der Politik, Organisation, Planung, Infrastruktur, Kommunikation und Service
aufzuzeigen und das Rad als taugliches Fortbewegungsmittel neben dem Automobil und
dem offentlichen Personennahverkehr in den Kdpfen der Menschen zu verankern.

Der Bereitschaft, das Fahrrad tatsachlich nutzen zu wollen kommt dabei eine
entscheidende Bedeutung zu, denn es ist erwiesen, dass selbst die allerbeste
Infrastruktur alleine keine nennenswerte Zunahme des Radverkehrs bringt.

Vieles hat sich in den letzten acht Jahren auf dem Gebiet des Radverkehrs bewegt:
Neue Radwegeverbindungen wurden hergestellt, innovative Verkehrsldésungen
gefunden, Beschilderungen optimiert, touristische Radrouten ausgearbeitet. Aber auch
eine veranderte Forderlandschaft und neuartige Konzepte wie die RadSTRATEGIE-BW
mit den beispielsweise darin enthaltenen Radschnellwegen sind Grund genug, das
Radverkehrskonzept fortzuschreiben und zukunftsorientiert auszurichten.

Die entscheidenden Akteure sind die Stadte und Gemeinden. lhnen sollen keine
Konzepte aufgezwungen sondern Entwicklungsmdglichkeiten und Unterstiitzungsformen
aufgezeigt werden. Dass sich eine Reihe von Kommunen mittlerweile eigene
Radverkehrskonzepte erstellt haben freut mich ganz besonders, weshalb ich herzlich
dazu einlade, sich gemeinsam mit uns auf diesem Gebiet zu engagieren.

Karlsruhe, im Mai 2018

L Sltt.

Dr. Christoph Schnaudigel
Landrat
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1. Einleitung

Zu Beginn ist festzuhalten, dass das Glossar dieser Konzeption der Schlissel zu allen
Abkurzungen, Fachwortern und weiterer nicht naher erlauterter Sachinhalte ist.
Zugunsten einer besseren Lesbarkeit wird im Folgenden auf eine explizite Nennung von
Geschlechtsformen verzichtet. Bei der Erarbeitung dieser Konzeption wurde darauf
geachtet, dass die meist urban gepragten Quellen mit der Brille des landlichen Raums
hinterfragt wurden. Daraus wurden neue Schlisse gezogen und Lésungen fir den
Landkreis Karlsruhe entwickelt.

Die vorliegende Konzeption wurde mit den Tragern Offentlicher Belange und Verbanden
abgestimmt und entstand aus einer bereits langjahrigen Zusammenarbeit mit den
verschiedensten  Radverkehrsakteuren im  Kreisgebiet. Lokal vorhandene
Radverkehrskonzepte als auch Ubergeordnete Planungen wie der Nationale
Radverkehrsplan, RadSTRATEGIE-BW und Kriterien und Standards des RadNETZ-BW
als auch Hinweise aus der Bevdlkerung wurden bei der Erstellung dieser Konzeption
berucksichtigt.

Die Priorisierung der investiven MalRnahmen erfolgte auf der Grundlage der im Rahmen
des RadNETZ-BW definierten Kriterien und Standards des Landes. Primar wurde die
Verkehrssicherheit ,Netzllicke“ und das Radverkehrspotenzial ,Netzfunktion“ auf der
Grundlage des festgestellten RadNETZ-BW beziehungsweise Kreisradverkehrsnetz zur
Priorisierung verwendet. Weitere Indikatoren wie Kosten-Nutzen, Umwelt, Direktheit,
Steigung und Komfort dienten der weiteren Feinbeurteilung. Die in den Listen
vorgenommene Priorisierung ist lediglich ein theoretisches ldeal und soll, wie auch die
folgende Konzeption, den zustandigen Stellen als Leitfaden und Anregung dienen.

In der Praxis kann sich die Umsetzung z. B. aufgrund der Finanzierung, Abhangigkeiten,
Mitwirkungsbereitschaft und Rechtsrahmen anders entwickeln. Die Eintragungen in den
Maflnahmenlisten fir Bundes- Landes- und Kreisstrallen kénnen als erste planerische
und finanzielle Ansatze (Grobplanung mit Handlungsansatzen) betrachtet werden und
bedirfen der Uberprifung hinsichtlich der Machbarkeit und gegebenenfalls einer
Konkretisierung im Rahmen einer dann weiterfihrenden Detailplanung.

Alle baulichen MalRnahmen stehen unter dem Genehmigungsvorbehalt des Kreistags
und werden im Rahmen der Kreisstral’enplanungen beraten und beschlossen.

Im Rahmen der Feststellung des Radverkehrsnetzes und der Entwicklung einiger
kommunaler Radverkehrskonzepte wurden auch lokale kommunale MalRhahmen am
Radverkehrsnetz erkannt. Eine landkreisweite Liste mit Prioritdten fir Kommunen ist
aufgrund einer heterogenen Ermittlung und der Wahrung des Subsidiaritatsprinzips nicht
zielfuhrend und wurde somit nicht erstellt. Die Landkreisverwaltung berat die lokalen
Akteure wie bisher auch gerne in einem gesonderten Termin vor Ort oder im Rahmen
der Erstellung von lokalen Radverkehrskonzepten und zum  gesamten
Radverkehrsspektrum wie Infrastruktur, Kommunikation, Finanzierung, Planung und
Service.

Inhaltliche Verantwortung und Redaktion:

Landratsamt Karlsruhe

Buro des Landrats — Radverkehrsmanagement
Angelo Castellano

76137 Karlsruhe



2. Bedeutung des Radverkehrs

Das Fahrrad begann seine Erfolgsgeschichte Ende des 19. Jahrhunderts in Folge der
Industrialisierung als gunstiges Massenverkehrsmittel. Mit dem Aufstieg des Automobils
als neues Leitverkehrsmittel wandten sich viele Fahrradfabriken wie Peugeot, Skoda
oder Opel dem Automobilbau 2zu. Der tatsachliche verkehrswirtschaftliche
Bedeutungsverlust kam Anfang der 1960er Jahre.

Heute, im Informationszeitalter, erleben wir die Wiederentdeckung des Fahrrades als ein
im Alltag praktisches und schnelles Fahrzeug, beliebter Freizeit- und Reisebegleiter und
attraktives Sport- und Fitnessgerat. In Zeiten des Klimawandels und steigender
Betriebskosten flir ein Automobil ist das Fahrrad ein vielseitiges, preiswertes und
umweltfreundliches Verkehrsmittel, das die Menschen gerne nutzen und dem eine
bedeutende Rolle fir ihre Mobilitdt zukommt. Das Fahrrad ist Uberdies das
meistgenutzte Fahrzeug auf dem Schulweg und daher ein unersetzlicher Baustein eines
kinder- und jugendfreundlichen Mobilitdtskonzepts.

Die Radfahrer sind eine wichtige Zielgruppe und Wirtschaftsfaktor fir den Tourismus,
Gastgewerbe, Einzelhandel, kleine und mittlere Unternehmen insbesondere der
Baubranche und die Fahrrad- und Sportartikelindustrie, sowie fiir alle Unternehmen, die
attraktive fahrradbezogene Dienstleistungen anbieten und sich mit umweltgerechter
Fortbewegung auseinandersetzen.

Zunehmende Verkehrsbelastungen, Innovationen wie das Pedelec oder ein mit
Muskelkraft und Elektromotor angetriebenes Vierrad und die Digitalisierung wirken als
Katalysator fur eine neue Hochkonjunktur des Fahrrades.

Ohne eine signifikante Verlagerung vom klassischen Automobil (5 Sitzplatze) auf
kleinere energieeffizientere und flexiblere Mobilitatslosungen werden die klima- und
energiepolitischen Ziele fur den Sektor Verkehr nicht erreicht.

Gerade die ca. 50 % am Gesamtverkehr beteiligten PKW-Kurzfahrten bis ca. 6 Km,
beziehungsweise rund 75% (bei Pedelec-Nutzung bis 10 km) - sind fir den
Fahrradverkehr geeignete Strecken. Aber selbst auf langeren Strecken kann das
Fahrrad beziehungsweise das Pedelec in Verbindung mit dem OPNV das Auto ersetzen.

Eine fahrradfreundliche Verkehrsinfrastruktur ist zwar eine notwendige Voraussetzung
daflir, dass sich die Menschen sicher und bequem mit dem Fahrrad fortbewegen
kénnen, allein mit baulichen Malinahmen kénnen die Potenziale des Radverkehrs aber
nur teilweise ausgeschopft werden. Erst wenn das Radfahren mit seinen positiven
Aspekten als eigenstandiger Teil der Mobilitdt ins Bewusstsein der Menschen und der
Entscheidungstrager riickt, kann sich das Potenzial voll entfalten.

Ein hoéherer Radverkehrsanteil tragt dazu bei, Verkehrsprobleme zu lésen und die
Lebensqualitat in unseren Stadten und Gemeinden zu erhéhen.



3.

Ziele und Kontrolle der Radverkehrsforderung

3.1. Was will das Radverkehrskonzept erreichen?

Steigerung der Lebensqualitdt und Sicherheit

>

>

Mehr Radverkehr bedeutet weniger Larm, Feinstaub und CO, —Emissionen und
damit weniger Krankheiten und mehr gesiindere Menschen.

Dem steigenden Umwelt- und Gesundheitsbewusstsein der Bevdlkerung gerecht zu
werden.

Senkung des Flachenverbrauches insbesondere in Verbindung mit der derzeitigen
~Vohnraumnot® (z. B. verbringt der private PKW durchschnittlich 90% seiner
Lebenszeit auf dem Parkplatz und bindet damit Wohnbauflachen).

Der demografischen Entwicklung im Landkreis Karlsruhe insbesondere im Bereich
,OPNV*“ in Verbindung mit dem Senioren- und Schiilerverkehr gerecht zu werden.
Steigerung der Verkehrssicherheit durch eine gleichrangige Berticksichtigung der
schwacheren Verkehrsteilnehmer, also Fu3ganger, Menschen mit Behinderung und
Radfahrer.

Weniger Ausgaben

VVYV VY V VYV

Nach Berechnungen der Weltgesundheitsorganisation werden je Radkilometer 12,5
Cent Gesundheitskosten eingespart.

Mit 2-8 Cent/km ist das Fahrrad hinsichtlich der Betriebskosten wesentlich guinstiger
als das Auto mit 25-50 Cent/km.

Senkung der Verkehrskosten beim Neubau, Erhalt, Unterhalt und Betrieb aufgrund
geringerer Flacheninanspruchnahme und Fahrbahnabnutzung.

Senkung der Qualitatskosten in der Radverkehrsférderung

Fordermittel der EU, des Bundes und Landes fir die gesamte Region erhalten.
Erhdéhung des Einzugsgebiets der OPNV-Haltestellen und der Nutzung intermodaler
Wegeketten mit dem Umweltverbund FuR-Rad-OPNV.

Férderung der Radverkehrskommunikation

>

>
>

Schaffung einer regionalen gemeinsamen Identitat ,NachhaltigeMobilitatsRegion®
und damit Starkung des Zusammenhalts und Wahrnehmung durch Bund und Land.
Erreichen des Pradikats ,Fahrradfreundlicher Landkreis®.

Anpassung des Radverkehrssystems an neue Rahmenbedingungen und
Entwicklungen im und um den Landkreis Karlsruhe.

Zielgerichteter Ausbau des Radverkehrssystems

YV V. YV VYV

Lucken und Mangel im Wegenetz aufzeigen und priorisieren.

Verknlpfung des Bestandes zu einem leistungsfahigen Radverkehrsnetz bzw. -
system.

Eindeutige Regelung der Zustandigkeiten und Kompetenzen aller Beteiligten am
Radverkehrsnetz bzw. -system.

Eine auf das gesamte Kreisgebiet abgestimmte und zielgerichtete
Radverkehrsentwicklung gewahrleisten.

Den verschiedensten Akteuren eine Grundlage und Hilfestellung in Bezug auf das
Radverkehrssystem zu liefern, beispielsweise zur Entwicklung eigener
Radverkehrskonzepte bzw. -systeme.



Férderung des Tourismus und der Wirtschaft

» Forderung des Tourismus durch attraktive Radrouten und digitalen Tourenplanern.
Senkung von Zeitverlusten aufgrund von Staus und Einsatz lokaler Baufirmen.
Durch Kkleinteiligere Arbeiten wird auch die Beschaftigungsquote erhdht.
RadverkehrsmalRnahmen besitzen einen hoheren Personalkostenanteil als
MafRnahmen fir den MIV. Damit entstehen hdheren Steuerzuweisungen an die
Kommunen und es wird die Grundversorgung insbesondere im Einzelhandel und
Handwerk erhalten.

3.2. Der Erfullungsgrad ist mess- und steuerbar
Wirkungskontrolle des Landes Baden-Wiirttemberg

Um das Radverkehrssystem im Landkreis Karlsruhe zu prifen, fihrt das Land in
Zusammenarbeit mit dem Landratsamt seit 2009 alle funf Jahre Wirkungskontrollen
durch.

Die Prufung erfolgt auf messbaren Indikatoren wie z. B. Unfallzahlen oder gemeldete
Diebstahle. Aus den Ergebnissen der letzten Kontrollen haben sich die im Folgenden
erlauterten Erkenntnisse herauskristallisiert.

Grunderkenntnis ist, dass der Erfolg der Radverkehrsforderung nicht auf der Anzahl
durchgeflhrter Kampagnen oder errichteter Infrastruktur und bereitgestellter Mittel
beruht, sondern darin wie effektiv die Radverkehrsférderung betrieben wird. Diesen
Erfolg kann man mittels einer Modal Split Erhebung messen.

Zusammenfassend konnte durch eine verbesserte Radverkehrsforderung der
Radverkehrsanteil im Landkreis Karlsruhe seit 2009 um rund 3 bis 5% auf nun 13 bis
15% gesteigert werden. Er liegt damit im Bundesschnitt von 13,2%. 2002 lag er noch bei
rund 9%. Eine Modal-Split-Erhebung einiger Kommunen des Landkreises aus den
Jahren 2002 und 2012, ein Kurzgutachten im Rahmen der RadSTRATEGIE-BW und
unsere Radverkehrszahlungen untermauern dies.

Anhand von Telefonbefragungen nach der Zufriedenheit mit dem Radverkehrssystem
wurde eine Zustimmungsquote von 74% ermittelt, im Vergleich zu anderen Landkreisen
liegt im Landkreis Karlsruhe damit ein Uberdurchschnittliches Radverkehrsklima vor.

Die Untersuchung belegt, dass der Landkreis seit 2009 bei steigendem
Radverkehrsanteil in allen Bereichen enorm zugelegt hat. So besitzt er in den Bereichen
Verkehrssicherheit, Konzeption, Netz/Infrastruktur, Beschilderung und Radtourismus ein
hohes Niveau. In der Kommunikation und Service bewegt er sich im Mittelfeld.

Handlungsbedarf wurde festgestellt beim

» Fahrradparken: Trotz guter Entwicklung sehen 76% der Befragten im Hinblick auf
den ,OPNV“ bzw. 67% ,allgemein“ einen Handlungsbedarf. Das deckt sich mit der
Beobachtung, dass 70% der Anlagen vor Schulen und OPNV-Haltestellen nicht dem
Mindeststandard mit Bligelhaltern und Uberdachung entsprechen.

» Diebstahl: Trotz guter Entwicklung liegt die Aufklarungsquote unter dem
Landesdurchschnitt

» Kfz-Parken auf Radwegen: 67% der Befragten monierten dies

» Fahrradverleih: Hier waren 96% der Befragten mit dem Angebot nicht zufrieden.



Derzeit besitzt der Landkreis Karlsruhe im Vergleich zu den anderen untersuchten
Landkreisen den jungsten Altersdurchschnitt an Radfahrern, dies wird sich jedoch mit
dem weiteren Fortschreiten des demografischen Wandels andern und damit der
Radtourismus und die Verkehrssicherheit/Infrastruktur (verschiedene
Nutzungsanspriiche) immer mehr an Bedeutung gewinnen.

Ob man sich fur die Nutzung des Fahrrades entscheidet ist individuell abhangig. So
konnten im Rahmen der Telefonbefragung die Indikatoren ,gesund®, ,Transport",
»gunstig®, ,schnell“ und insbesondere ,bequem®, ,Wetter®, ,Diebstahl/Vandalismus“ und
,sicher/stressfrei“ erkannt werden.

In Bezug auf die Schnelligkeit kann dies mit der folgenden Darstellung gut verdeutlicht
werden.
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Quelle: UBA-Fachschatzung, Stand Juli 2014 _ ergdnzt durch Angelo Castellano mit Praxiswerten aus dem Landkreis Karlsruhe

Das Schaubild zeigt auf, dass der Umweltverbund (Fu, Rad und OPNV) intermodal in
den folgenden Radien unter dem Zeitaspekt eine nennenswerte Alternative zum
motorisierten Individualverkehr darstellt:

0,5 km zu Fuf

0,5-10 km mit dem Rad/Pedelec oder mit dem Umweltverbund intermodal.

ab 10 km der Umweltverbund intermodal

Als Ergebnis kann man fir das Kriterium ,Zeit* im landlichen Raum folgendes feststellen:

> Die Kombination Rad-OPNV-Rad (Mithahme Rad) ist ab 4 km die schnellste
Variante

> Bis rund 5 km ist das Pedelec/Rad schneller als der PKW
> Bis rund 7 km ist das Pedelec/Rad schneller als die S-Bahn



Das Pedelec/Rad kann auch auf Distanzen bis 10 km schneller als das Automobil sein,
wenn die Radverkehrsverbindung signifikant kirzer als die des PKW ist oder sich
durchweg im urbanen Raum befindet. Beispiele hierfur sind z. B. die Verbindungen
Unterowisheim-Zeutern, Unterowisheim-Heidelsheim/Helmsheim, Unterowisheim-
Bruchsal, GroRvillars-Goélshausen oder Wdéschbach-Wéssingen/Durrenbtichig-Sprantal-
Ruit.

Weitere durchgefiihrte Kontrollen

Wertvolle Erkenntnisse konnten im Rahmen des Zertifizierungsverfahrens fir das
Pradikat ,Fahrradfreundlicher Landkreis” des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg
gewonnen werden, das im Jahr 2012 durchlaufen wurde. Das Prufsiegel wurde damals
nicht erreicht, weil u.a. die Vernetzung und Kooperation mit den Kommunen sowie
veraltete Radverkehrsanlagen bemangelt wurden. In 2019 ist ein erneuter Anlauf
geplant. Bei Erhalt der Auszeichnung ware eine Uberpriifung alle 7 Jahre vorgesehen.

Im Rahmen von RadNETZ-BW wird die Entwicklung der Infrastruktur des rund 300 km
langen Landesradverkehrsnetzes im Landkreis Karlsruhe in regelmafligen Abstanden
Uberpruft. Hieraus kénnen auch Erkenntnisse auf die Infrastruktur des gesamten
Radverkehrsnetzes im Landkreis Karlsruhe abgeleitet werden.

Eine weitere Prufung erfolgte 2014 im Rahmen des Audits zum European Energy Award.
Hier wurden im Bereich Radverkehr 100% aller mdglichen Punkte erreicht.

Die wegweisende Beschilderung des Hauptradroutennetzes erfolgt nach dem FGSV-
Standard und wird mindestens jahrlich vom Land beziehungsweise dem Landkreis
Karlsruhe kontrolliert.

4. Organisatorische Bedingungen

Die Zustandigkeit fur den Radverkehr teilen sich verschiedene Hoheitstrager und
Verwaltungsebenen. Der Bund, das Land BW, Regierungsprasidium Karlsruhe und
Landratsamt Karlsruhe sind thematisch durch die ihnen zukommenden Zustandigkeiten
wie Verkehrsrecht, Strallenbaulast und Férderung eingebunden. Weiter sind die Stadte
und Gemeinden in ihrer Selbstverwaltung angesprochen, wenn es um gemeindliche
Radverkehrskonzepte bzw. -systeme geht.

4.1.Im Landratsamt Karlsruhe mit dem Radverkehr befasste
Verwaltungsbereiche

» Das Bilro des Landrats im Rahmen von Radverkehrsmodellprojekten, des
Radverkehrsmanagements, Radverkehrskonzept, Radverkehrsmarketing,
Radtourismus, der wegweisenden Beschilderung des Hauptradverkehrsnetzes nach
FGSV-Standard, Verfahrenskoordination (z. B. Planfeststellungen etc.),
Regionalplanung (z. B. Radschnellwege) und Fortfihrung als auch Bereitstellung
des Radverkehrskatasters.

» Das Amt fur StraBenverkehr, Ordnung und Recht im Rahmen der
Verkehrssicherheit.

» Das Amt fur Stralen mit Unterhalt und Betrieb der Radwege an Bundes-, Landes-
und Kreisstrallen, Radwegebau an Kreisstralien.



> Das Amt fir Schulen und OPNV hat im Rahmen des o6ffentlichen
Personennahverkehrs und der Schilerbeférderung Berlhrungspunkte mit dem
Radverkehr.

» Das Forstamt mit dem Erhalt und Betrieb der Forstwege.

» Das Personal- und Organisationsamt im Rahmen des betrieblichen Mobilitats- und
Gesundheitsmanagements sowie das Kammereiamt im Bereich des
Beteiligungsmanagements (z. B. Kliniken) .

» Das Amt fir Gebaudemanagement im Bereich des Hochbaus bei
Fahrradabstellanlagen bei den Landkreisliegenschaften.

» Das Amt fir Vermessung, Geoinformation und Flurneuordnung im Rahmen von
Wegebaumalnahmen in Flurneuordnungsverfahren.

» Das Amt fir Umwelt und Arbeitsschutz innerhalb von Schutzgebieten und
Stellungnahmen zu Planungen im Umweltbereich Z. B.
Rheinhochwasserschutzprogramm.

» Das Baurechtsamt bei Stellungnahmen zur Bauleitplanung und Bauantragen.

> Das Gesundheitsamt, die Gesundheitskonferenz sowie das Dezernat Mensch und
Gesellschaft im Rahmen von Radprojekten.

4.2. Radverkehrsmanager im Landratsamt Karlsruhe

Neben den Aktivitaten der oOffentlichen Verwaltung gibt es auch ein umfangreiches
Engagement verschiedener gesellschaftlicher Gruppen und Verbande.
Verwaltungsexterne Gruppen kennen aber oft nicht die Schnittstellen der 6ffentlichen
Verwaltung, Zustandigkeiten oder Ansprechpartner in Bezug auf Themen des
Radfahrens. Dies stellt ein Hindernis beim Zusammenwirken verschiedener Akteure
sowie bei der praktischen Umsetzung von Strategien und MaRnahmen fir den
Fahrradverkehr dar.

Um diesem Koordinierungsbedarf gerecht zu werden, wurde im Landratsamt ein
Radverkehrsmanager benannt, welcher als Schnittstelle zum Bund, Land, den Stadt-
und Landkreisen, Stadte und Gemeinden, zum Landkreistag und der Bevdlkerung dient.

Ziel ist, alle Aktivitdten der Beteiligten im Rahmen dieser Konzeption zu koordinieren und
einzelne Aufgaben zu Ubernehmen.

Der Radverkehrsmanager des Landkreises Karlsruhe:

» verbessert die Kommunikation zwischen den Akteuren, um Synergien zu schaffen,
Krafte zu biindeln und das Thema Fahrrad in der Offentlichkeit zu représentieren

» fordert das Fahrradklima im Landkreis Karlsruhe und sorgt dafir, dass sich
bestehende und =zukinftige Aktivitdten auf dem Gebiet des Radverkehrs mit
grolRtmoglicher Effizienz auf die vorgegebenen Ziele dieser Konzeption ausrichten,
dass Probleme friihzeitig erkannt und vermieden, sowie bestehende Hindernisse
abgebaut werden

» ist auf Landkreisebene erster Ansprechpartner fir alle Fragen des Radfahrens und
des Radverkehrs und steht als Lotse fur die offentliche Verwaltung und
Korperschaften, fir Verbande und Vereine sowie Unternehmen und Private zur
Verfigung

» wird in Planungsverfahren angehért und gibt Stellungnahmen auf der Grundlage des
Radverkehrskonzeptes des Landkreises Karlsruhe ab

» achtet auf die Einhaltung, Weiterentwicklung und Kommunikation
fahrradfreundlicher Standards

» bespricht mit allen Beteiligten die anstehenden Vorhaben



» veranstaltet regelmaRige Treffen aller Beteiligten

» fuhrt das in Zusammenarbeit mit den Stadten, Gemeinden und weiteren Tragern
offentlicher Belange erstellte kreisweite Gemeindegrenzen Uberschreitende und
Baulasttrager Ubergreifende Radverkehrskonzept fort

» installiert und pflegt ein Netzwerk der verschiedenen Akteure auf der Ebene der

Gemeinden, Stadte, Kreise, des Regierungsprasidiums und Landesministeriums

sowie der gesellschaftlichen Gruppen und Verbande

koordiniert die Offentlichkeitsarbeit fiir das Fahrrad auf Landkreisebene sowie

netzwerkinterne Weiterbildungsmafinahmen

vertritt den Landkreis Karlsruhe gegenuber den fir Radverkehr zustandigen

Behorden und Institutionen der Landkreise, des Landes und des Bundes

prift das Radverkehrssystem und wirkt prozesslenkend auf das System ein

.Kontinuierlicher Verbesserungsprozess*

arbeitet in Fahrradgremien mit und berat den Deutschen Landkreistag als Vertreter

des Landkreistags Baden-Wirttemberg

Berat und informiert die Radverkehrsakteure, insbesondere auch Uber

Fordermaglichkeiten
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5. Radverkehrsfinanzierung

Fir den Bau bzw. Ausbau und Beschilderung der Radwege als auch flir Service- und
Kommunikationsmaflnahmen bestehen vielfaltige Fordermoglichkeiten:

Das Radwegeprogramm ,,Nationaler Radverkehrsplan 2013-2020“ des Bundes ist
eine Mdglichkeit um Malinahmen umzusetzen. Insbesondere an den Deutschlandrouten
(bei uns Rheinradweg) kénnen Modellprojekte finanziert werden. Férderschwerpunkt in
diesem Programm sind Kommunikation, Service als auch Modellprojekte in den
Bereichen Infrastruktur, Kommunikation und Service.

Uber die Kommunalrichtlinie des Bundes und der Bundeswettbewerb Klimaschutz
durch Radverkehr wird nicht nur der direkte Einsatz von Klimaschutztechnologien und
die Entwicklung und Umsetzung kommunaler Klimaschutzkonzepte gefdrdert, sondern
auch InvestivmaRnahmen flr eine nachhaltige Mobilitatsinfrastruktur sowie
Modellprojekte. Die Férderung kann auch mit dem LGVFG kumuliert werden und somit
Fordersatze von bis zu 85% erreicht werden.

Fir Bundes- und LandesstraBen besitzt das Regierungsprasidium Karlsruhe eigene
Radwegebauprogramme. Fir Radwege an Landesstrallen stehen zweckgebundenen
Mitteln zum Neubau und fur groBere ErhaltungsmaRnahmen mit einem landesweiten
Betrag in Hohe von 7,5 Mio. Euro im Jahr zur Verfigung. Fir den kleineren
Erhaltungsbereich und Betrieb gibt es jedoch keine zweckgebundene Mittel. Weiter
werden Radwege an Bundes- und LandesstralRe darlber hinaus mit den allgemeinen
Mitteln des Neu- und Ausbaus von Straf’en ,Sowieso-MalRnahmen* errichtet.

Nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) in Verbindung mit
der VWV LGVFG kénnen kommunale RadinfrastrukturmalRnahmen ab 50.000,- Euro
(Neu- und Ausbau von Wegen), ab 20.000,- Euro (Beschilderung) und 10.000,- EUR
(Abstellanlagen) mit bis zu 50% beziehungsweise Festbetragen bei den Abstellanlagen
bezuschusst werden. Am RadNETZ-BW kann man ausnahmsweise auch die einmalige
Sanierung im Sinne der ,Erhaltung” eines Weges geférdert bekommen.

Als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Baden-
Wiirttemberg e. V. (AGFK-BW) erhalt man exklusiv Férdermittel des Landes-BW im
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Bereich der Fahrradkommunikation.

Der Landkreis Karlsruhe beteiligt sich bei Kooperationsprojekten im Rahmen dieser
Radverkehrskonzeption, sowie an Infrastrukturprojekten aufgrund des vom Kreistag zu
beschlieRenden KreisstralRenprogramms.

Bei der Aufstellung der Wege- und Gewasserplane der Flurneuordnungsverfahren
besteht eine weitere Mdglichkeit zur Férderung des Radverkehrs. Hier sind, wenn der
Weg zugleich dem landwirtschaftlichen Verkehr dient, hohe Fordersatze bis zu ca. 85%
aus EU- und Landesmittel im Feldbereich zu erreichen.

Weiter fordern die Projekttrager der Europa-, Deutschland-, Landes- und
Regionalradrouten ihre Radroute in geringem Umfang in Form von Beschilderungen,
Faltblatter, Internet etc..

Projektférderungen Uber INTERREG missen einen grenziiberschreitenden Charakter
besitzen und sind an den Eurodistrikt PAMINA geknupft. Mit einer Forderung aus EU-
und Landesmitteln von 50-60% kdnnen Beschilderungen, Radverkehrsbriicken tGber den
Rhein, grenziberschreitende Mobilitats-/Leihradstationen etc. geférdert werden.

Pradikatisierte  Kommunen (Kurorte Mingolsheim, Langenbriicken, Busenbach und
Reichenbach und Erholungsorte Schéllbronn, Malsch, Waldprechtsweier, Pfaffenrot und
Schielberg) kdnnen bei Kooperationsprojekten Uber das
Tourismusinfrastrukturprogramm des Landes Baden-Wiirttemberg eine bis zu
50%ige Forderung fir MalRnahmen an touristisch genutzten Radrouten erhalten. Fur
lokale Mallnahmen kdnnen sie eine Forderung von bis zu 25% erreichen. Fur lokale
MaRnahmen in Orten, die keine Erholungs- oder Kurorte sind kann eine Foérderung von
bis zu 15% erreicht werden.

Mit den Fordermitteln von LEADER-Kraichgau kdonnen auch Radprojekte wie z. B.
Tourenbeschilderungen, Mobilitatsstationen etc. mit bis zu 60% geférdert werden.

Auch Uber die Naturparke ,Schwarzwald Mitte / Nord“ und ,Stromberg / Heuchelberg*
kénnen Projekte fir den Radverkehr in den Bereichen nachhaltiger naturvertraglicher
Tourismus, Sport-/Aktivangebote und Themenwege mit einer 50%igen Forderung
umgesetzt werden.

Weitere Forderprogramme zur Umsetzung von Radverkehrsmafnahmen sind innerhalb
der Palette der EU-Aktionsprogramme wie z. B. URBACT, Horizon 2020, CEF und
LIFE moglich.

6. Forderung des Radtourismus durch den Landkreis
Karlsruhe

Der Radtourismus ist eine der Starken im Landkreis. Insgesamt wurden bislang 34
Radrouten mit maRgeblicher Unterstitzung des Landkreises Karlsruhe beschildert und
vermarktet. Die zuletzt umgesetzte Tour war der Kraichradweg, der sich vom Enzkreis,
Uber den Landkreis Karlsruhe bis hin zum Rhein-Neckar-Kreis erstreckt. Drei weitere
Touren befinden sich in Planung.

Viele der Radrouten wurden in Kooperation mit Kraichgau-Stromberg-Tourismus e. V.
erarbeitet und in einer gemeinsamen Radwanderkarte dargestellt. Weitere
Kooperationspartner sind Landkreiskommunen, die Tourismus-Marketing GmbH Baden-
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Wirttemberg, Bruchsaler-Tourismus-Marketing GmbH, Albtal Plus e. V., Schwarzwald-
Tourismus GmbH, Schwarzwaldverein, Ironman Kraichgau, Landkreis Neustadt a. d.
Waldnaab, Naturparke Stromberg-Heuchelberg und Schwarzwald Mitte/Nord.

Seit 2011 betreibt der Landkreis auf seiner Homepage einen digitalen Radroutenplaner
und gibt seit 2014 zusammen mit der Stadt Karlsruhe eine Radwanderkarte in neuem
Design heraus.

Der Verein Touristik-Gemeinschaft Baden-Elsass-Pfalz e.V. Vis-a-Vis wird seit 2008 bei
der Umsetzung der Radwanderkarte Radeln im PAMINA-Raum unterstitzt.

7. Forderung des Alltagsradverkehres durch den Landkreis
Karlsruhe

Mitte der 80er bis Mitte der 90er Jahre wurde mit einem Mitteleinsatz von rund 5,7 Mio.
Euro 65 km neue stral’enbegleitende Wegen entlang von Kreisstrallen gebaut. Damit
nimmt der Landkreis Karlsruhe mit insgesamt rund 115 km bzw. 42 % der Lange des
KreisstralRennetzes eine Vorreiterrolle in Baden-Wiurttemberg ein (Landesweiter
Durchschnitt: 8%) und hat damit bereits den Zielwert des Nationalen Radverkehrsplans
NRVP mit 30% bis 2032 weit Ubertroffen. Auch bei den Bundesstralen liegt der
Landkreis mit rund 51% (39% bundesweiter, 15% landesweiter Durchschnitt, Zielwert
NRVP 75%) und bei den LandesstraRen mit rund 56% (24% bundesweiter, 12%
landesweiter Durchschnitt, Zielwert NRVP 50%) im oberen Drittel und landesweit in der
Spitzenposition. Weitere InfrastrukturmalRnahmen insbesondere zur Verbesserung der
bestehenden Radwege werden im Rahmen dieser Konzeption auf den Weg gebracht.

Zusammen mit der Tourismus-Baden-Wirttemberg GmbH wurde in 2007 die erste
Radtour ,Rheintal-Weg“ mit rund 45 km im Landkreis Karlsruhe nach dem FGSV-
Standard beschildert. Heute steht den Radlern fur den Alltag als auch die Freizeit ein
beschildertes Netz von rund 900 km zur Verfugung.

Neben dem Radverkehrsmanager im Landratsamt wurden in 2008 bei den Kommunen
Radverkehrsbeauftragte eingerichtet. Damit besteht ein Radverkehrsnetzwerk im
Landkreis Karlsruhe. Zeitgleich wurde das Radverkehrskataster des Landkreises
Karlsruhe als erstes seiner Art in Baden-Wurttemberg in Betrieb genommen.

In Vorbereitung des Radverkehrskonzeptes wurde zusammen mit dem Land Baden-
Wdrttemberg im Jahre 2009 eine Nullanalyse des vorliegenden Radverkehrssystems
im Landkreises Karlsruhe erstellt.

2010 verabschiedete der Landkreis Karlsruhe erstmals ein Radverkehrskonzept und
grindete zusammen mit 18 weiteren Kommunen aus Baden-Wurttemberg die
Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Baden-Wdarttemberg (AGFK-BW),
welcher heute mehr als 60 Kommunen mit Uber 60% der Bevolkerung Baden-
Wirttembergs angehdren. In der Zwischenzeit sind auch zwei unserer grof3en
Kreisstddte dem Netzwerk beigetreten und 9 unserer Kommunen haben auf der
Grundlage des Kreiskonzeptes eigene Radverkehrskonzepte entwickelt. 4 weitere
kommunale Radverkehrskonzepte befinden sich in der Planung.

Unsere Radverkehrshomepage mit Radroutenplaner und Foérdermittelinformationen fir
den Radverkehr wurde in 2011 eingerichtet. Weiter wurde ein Informations- und
Beratungsdienst eingerichtet. Der Radverkehrsmanager wird bei Planungen angehort.



2012 ist der Landkreis Karlsruhe als Vertreter des Landkreistages Baden-Wirttemberg
in die kommunale Koordinierungsgruppe Rad des Deutschen Landkreis- und
Stadtetages eingetreten.

Seit 2014 gibt es ein erweitertes Netzwerk mit weiteren Radverkehrsakteuren, welches
sich einmal jahrlich trifft und zusammen mit dem Land Baden-Wurttemberg das
RadNETZ-BW und die RadSTRATEGIE entwickelt hat.

Seit 2016 wird die Zusammenarbeit im Bereich der Infrastruktur und dem Verkehrsrecht
innerhalb  der Landkreisverwaltung mittels eines regelmaRig stattfindenden
Arbeitskreises intensiviert.

Seit 2017 férdert der Landkreis Karlsruhe zusammen mit der AGFK-BW und
STADTRADELN/RadPENDLER-BW verstarkt das Radverkehrsmarketing insbesondere
mit dem Schwerpunkt der Radpendler. Darauf aufbauend soll auch die Infrastruktur
mittels z. B. Radschnellwege verbessert werden. Zusammen mit Partnern wurde
federfuhrend durch den Regionalverband mittlerer Oberrhein eine Machbarkeitsstudie
Radschnellwege in Auftrag gegeben, welche Ende 2018 abgeschlossen sein soll.

8. Radverkehrskataster im Landkreis Karlsruhe

Das Radverkehrskataster mit seinen Bestandteilen Radverkehrszonen (Anhang 1),
Radverkehrsentwicklungsachsen (Anhang 2) und Radverkehrsnetz (Anhang 3) und der
daraus folgenden Radverkehrsinfrastrukturmaflnahmen (Anhang 4) beruhen auf den
folgenden Quellen und wird anlassbezogen und mindestens alle funf Jahre insgesamt
fortgefihrt. Somit erfolgt ein kontinuierlicher Veranderungs- und Verbesserungsprozess.

» Anfragen bei den Stadten und Gemeinden Uber den Bedarf an Radwegen im Zuge
von Bundes-, Landes-, und Kreisstraf3en

Radwegebau- und Férderprogramm im Zuge von Kreisstra3en

Sonstige Meldungen der TOB

Stellungnahmen zZu Hauptradverkehrsstreckenfestlegungen und deren
Beschilderungen z. B. RadNETZ-BW.

Sonstige Stellungnahmen zu Planungen

Meldungen von Birgerinnen und Birgern, Verbanden etc.

Das ehemalige Grundnetz-BW (heute RadNETZ-BW

Regionalplan

Landesentwicklungsplan

Europa- und Bundesradverkehrsnetz
Radverkehrszonen (Anhang 1)
Radverkehrsentwicklungsachsen (Anhang 2)
Orthofotos

Automatisierte Liegenschaftskarte (ALK)
Wege- und Gewasserplane der Flurneuordnung
Vor-Ort-Erhebungen

Vereinbarungen an Bundes-, Landes- und Kreisstralien
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Der Landkreis Karlsruhe besitzt sowohl ein Uberdértliches als auch ein 6rtliches Haupt-,
Neben- und Radverkehrsnetz welches mit den Tragern Offentlicher Belange und
Verbanden abgestimmt ist. Alle Strecken des Hauptradverkehrsnetzes mit rund 570 km
sind nach FGSV-Standard beschildert. Das Nebenradverkehrsnetz von 650 km wird von
den Kommunen beschildert und schrittweise auf den FGSV-Standard umgestellt, derzeit
rund 300 km mit steigender Tendenz.
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Die Stadte und Gemeinden als auch die Bevdlkerung besitzen eine internetbasierte
Zugangsmoglichkeit zum Radverkehrskataster. Damit haben die Kommunen die
Moglichkeit, ihre Oortlichen und innerortlichen Alltagsradverkehrsstrecken als auch
sonstigen touristischen Radverkehrsstrecken auf derselben Datengrundlage zu
erganzen und die landkreiseigenen Daten zu nutzen.

9. Leitfaden zur Umsetzung des Radverkehrssystems mit
Management im Landkreis Karlsruhe

Leitpunkte zum Aufbau und Betrieb eines Radverkehrssystems mit Management im
Landkreis Karlsruhe:

Allgemein:

» Steigerung des Berufs-, Einkaufs- und Ausbildungsradverkehrs (Alltagsradverkehr)
auf den Strecken unter ca. 2-3 km (Zone 3.x), 3-5 km (Zone 2.x) und 7-8 km (Zone
1.x) (siehe Anhange 1 und 2)

» Kinder, Jugendliche, Menschen mit Behinderung und Senioren sind besonders zu
berlcksichtigen.

» Schwachere Verkehrsteilnehmer wie FulRganger, Menschen mit Behinderung und
Radfahrer sollen bei allen Planungen gleichrangig zu anderen Verkehrsarten
berlcksichtigt werden.

» Eine Steigerung des Radverkehrsanteils auf 25% am Gesamtverkehrsaufkommen
wird angestrebt und reduziert nachweislich das Unfallrisiko je km um rund 1/3. E-
Bikes und E-Cargobikes spielen zur Erreichung eine entscheidende Rolle.

»  Wir schaffen fahrradfreundliche Schulen.

» Das Fahrradfahren soll durch die Integration des Fahrrads in den Arbeits- und
Schulalltag gefoérdert werden.

Kommunikation und Organisation:

» Das Thema Radverkehr ist eine Querschnittsaufgabe und wird durch den
Radverkehrsmanager des Landkreises und die Radverkehrskoordinatoren in den
Amtern und Kommunen koordiniert.

» Bei Bedarf kdnnen weitere Arbeitskreise innerhalb oder Uber die Kreisverwaltung
hinaus eingerichtet werden.

» Das Bewusstseins fur den Radverkehr soll bei der Bevdlkerung, Planern, Baufirmen
und Unternehmen mobilitats- und zielgruppengerecht durch Offentlichkeitsarbeit,
Informationsdienst, Schulungen und Marketing unter den Gesichtspunkten gunstig,
gesund, schnell, einfach, sicher und bequem gesteigert werden.

» Die Vermarktung des Radverkehrsnetzes soll durch z. B. eine wegweisende
Beschilderung, Radwanderkarten, Radroutenplaner, Broschiren, Internet und
Projekten mit beispielsweise Vereinen, Naturparks, Verbanden, Gesellschaften etc.
gesteigert werden

Planung:

» Die Radverkehrsentwicklungsachsen sollen im Regionalplan ,Mittlerer Oberrhein®
aufgenommen werden.

» Die Radverkehrsnetze sollen in den Begleitplanen zu den Flachennutzungsplanen
der kreisangehorigen Stadte und Gemeinden beziehungsweise
Verwaltungsgemeinschaften/Nachbarschaftsverbande berlcksichtigt werden. Im
Erlduterungsbericht ist auf den Begleitplan zu verweisen.



Die Belange des Radverkehrs sollen in den Bebauungs- und deren
Ausfuhrungsplanen als auch allen weiteren Planungen (z. B. Baurechtsverfahren,
Planfeststellungen etc.) bertcksichtigt werden.

» Den Kommunen wird empfohlen, auf diesem Konzept aufbauende Ilokale
Radverkehrskonzepte zu erstellen.

» Das Kreisradverkehrskonzept mit Radverkehrsnetz und Maflinahmen ist mit allen
betroffenen TOB und den Verbanden abgestimmit.

» Das Pedelec beziehungsweise Lasten-Pedelec stellt ein Quantensprung zur
Steigerung des Radverkehrsanteils im landlichen Raum dar und wird bei allen
Planungen im Bereich Service und Kommunikation mit bedacht.

» Stadtebauliche Planungen werden kompakt ,kurze Wege* und Intermodal
~WVegeketten” ,Rad-OPNV-Rad“ oder ,Automobil-Rad® gehalten.

» Bei Radstreckenplanungen und Bedarfsermittiung von Malnahmen sind die
Merkmale Netzzusammenhang, Direktheit, Attraktivitat, Sicherheit, Komfort ,

Kosten, Umwelt, Steigung, erwartetes Radverkehrsaufkommen flir Freizeit- und
Alltagsradverkehr zu prifen.

Radverkehrsnetz:

» Das Radverkehrsnetz im Landkreis Karlsruhe besteht aus Haupt-, Neben- und
Radverkehrsstrecken und wird mit allen relevanten Radverkehrsakteuren und deren
Planungen durch den Landkreis Karlsruhe abgestimmt.

» Da lediglich rund 5% unseres Radverkehrsnetzes dem reinen Freizeitradverkehr
zugeordnet werden kann, erfolgt keine Trennung zwischen einem Alltags- und
Freizeitradverkehrsnetz.

» Grundsatzlich sollen Freizeitradrouten auf einer alltagsahnlichen
Radverkehrsstrecke verlaufen und nur in begriindeten Ausnahmefallen in Abschnitte
aufgeteilt werden.

» Stark von Fuligangern frequentierte Wege sollten von einer Radverkehrsstrecke
getrennt verlaufen.

» Aus dem Radverkehrskataster ,Wegedatenbank® sollten folgende Informationen
ableitbar sein: Wunschliniennetz, Radverkehrsnetz, Beschilderung, Entfernung,
Steigung, Kfz-Starken, Radfahrer-Starken, Wegeart, Wegbreite, Wegequalitat,
Fotos, Fahrtrichtungen, Wegebaulasttrager, Gefahrenstellen und Planungen von
Radverkehrsinfrastrukturmallnahmen

» Das Radverkehrskataster wird mittels eines Geoinformationssystems geflihrt und ist
der Offentlichkeit zuganglich. Die Daten ,Wegedatenbank* sind anlassbezogen und
alle funf Jahre zu Uberprifen und fortzuftihren.

> Haltestellen, Touristinformationen, UbernachtungsmégIichkeiten, gastronomische
Betriebe und Sehenswirdigkeiten sollen im Radverkehrsstreckennetz bertcksichtigt
werden.

» Wenn moglich sollen vorhandene Wege genutzt werden, anstatt neue Wege zu
bauen.

» Zur Realisierung einer Radverkehrsstrecke sollten Umwege nicht mehr als 10% und
die Steigung max. 3% betragen und nur in begriindeten Ausnahmefallen (bis 2 km
bergig und bis 5 km hiigelig) tGberschritten werden.

» In der Radwanderkarte des Landkreises Karlsruhe wird das gesamte
Radverkehrsnetz mit lokalen Freizeitradrouten dargestellt (rund 1.800 km).

» Fur den Radverkehr werden strallenunabhangige (reine Radwege wie z. B.

Radschnellwege), verkehrsarme (z. B. Wirtschaftswege) und entschleunigte Wege
(z. B. Tempo 30) bevorzugt.



Service:

>
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Zur Verbesserung des Umweltverbundes FuR-Rad-OPNV und damit zur Steigerung
des OPNV-Anteils am Gesamtverkehrsaufkommens muss das Fahrrad durch die
zustandigen Stellen in die Konzeptionsprozesse (z. B. Nebenanlagen beim
Haltestellenausbau) und Tarifplanungen integriert werden.

Die im Nahverkehrsplan 2014 des Karlsruher Verkehrsverbundes enthaltenen
Fahrradabstellanlagen sind beim Haltestellenumbau zu bertcksichtigen.

Die Abstellmoglichkeiten an Quell- und Zielpunkten des Verkehrs wie z.B.
Haltestellen, Mehrfamilienhdusern, Schulen, Unternehmen, Kliniken oder
Einkaufszentren, sollen zu Gunsten des Radverkehrs umgestaltet werden.
Insbesondere die Chance des barrierefreien Umbaus von Haltestellen und das
Leuchtturmprojekt der TechnologieRegion Karlsruhe RegioMOVE sollte hierzu
genutzt werden. Mindeststandard sollte eine Uberdachung mit Bligelhalter sein. An
nicht einsehbaren Orten oder bei langen Abstellzeiten sollte im Hinblick auf erhéhte
Diebstahl- und Vandalismusgefahr und insbesondere in den Zonen 2.X und 3.X die
Abstellanlage auch sicherere Infrastruktur wie z. B. Fahrradboxen beinhalten.
Weitere Serviceleistungen wie kurzfristige Nutzung von Fahrradboxen, Pumpstation
etc. steigert die Attraktivitat der Anlage zusatzlich.

Offentliche Lademdglichkeiten fiir Pedelec sind fir den Alltagsradverkehr mit einer
derzeitigen 40-80 km Akkureichweite nicht von Bedeutung und auch im Freizeitnetz
nur an Standorten des langeren Aufenthalts z. B. bei gréReren Museen,
Gastronomie etc. sinnvoll.

An Quellgebieten des OPNV ,erste Meile“ sind Abstellanlagen von Bedeutung,
wéahrend in den Zielgebieten des OPNV ,letzte Meile“ Leihsysteme insbesondere
Unternehmensmodelle (Feststation und Dienstrad) im Vordergrund stehen.

Das Modell Park & Bike soll, insbesondere am Beginn der geplanten
Radschnellwegen, modellhaft erprobt werden.

Der intermodale Ansatz und insbesondere das Leuchtturmprojekt RegioMOVE wird
unterstitzt.

Fahrradbezogene Dienstleistungen wie z. B. Fahrradkuriere etc. sollen initiiert
werden.

An Arbeitgeber soll appelliert werden, fahrradfreundliche Elemente zu verwirklichen.
Die Landkreisverwaltung geht selbst mit gutem Beispiel voran und bietet im Rahmen
des betrieblichen Mobilitdtsmanagements z. B. Dienstfahrrader an.

Infrastruktur:

Das Ziel des Landes, Radschnellverbindungen zu schaffen, wird unterstitzt.

Bei der Umsetzung von Maflinahmen wird immer ein gesamter Streckenabschnitt
,2Fuhrungskontinuitat” betrachtet. Dies beinhaltet auch, wo verkehrlich ndtig und
moglich die zugehodrigen Lichtsignalanlagen und Knotenpunkte als wichtige
Elemente in der Streckenfiihrung.

Der Erhalt und Betrieb der umfangreichen Radverkehrsinfrastruktur steht im
Vordergrund. Wo nétig sollen Neubaumafl3inahmen angestrebt werden.

Die wegweisende Beschilderung des Hauptradroutennetzes erfolgt nach dem
FGSV-Standard und wird mindestens jahrlich vom Land beziehungsweise Landkreis
Karlsruhe kontrolliert. Far die wegweisende Beschilderung des
Nebenradverkehrsnetzes sind die Kommunen verantwortlich.

Die wegweisende Beschilderung soll durch die Bereitstellung des
Radverkehrsnetzes uber Navigationsgerate angepasst werden.

Bei der Verkehrssicherheitsarbeit und dem Stralenbetrieb wird der Radverkehr
immer mit betrachtet.

Steigerung der Verkehrssicherheit z. B. in Querungsbereichen des Strallen- als
auch Schienennetzes.



» Die grundsatzlichen Voraussetzungen zur Umsetzung des RadNETZ-BW wurden
durch den Landkreis geschaffen. Die Erreichung der Ziele des Landes bis 2025 an
den Kreisstrallen wird, angestrebt.

» Je starker und langer die Steigung, umso mehr spricht dies fir einen
strallenbegleitenden Radweg.

» Schieberillen sind nicht barrierefrei und sollten nur ein erganzendes Angebot an
Treppen im Bestand sein. Sie sollen keine Elemente einer Hauptradverkehrsstrecke
bilden, kénnen aber ein Alternativangebot zu steilen, schwierig befahrbaren
Verbindungsstrecken oder langen Umwegen sein und bestehende Treppen fur den
Radverkehr nutzbar machen.

» Auf den Streckenabschnitten des Landes- und Kreisradverkehrsnetzes ist
Winterdienst nach dem StralRengesetz zu verrichten.

» Es soll auf einen vermehrten Einsatz von Querungshilfen insbesondere am
Ende/Anfang einseitige geflhrter Radwege, Fahrradpiktogramme (jedoch nicht
inflationar), Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Fahrradstrallen und Radschnellwege
,Leuchttirme* als auch auf die Offnung von EinbahnstraRen fiir den entgegen
gerichteten Radverkehr geachtet werden. Nicht zu vergessen innovative
Modelprojekte wie Schutzsteifen auf enger Kernfahrbahn und Shared Space.

» Bei Investitionen in die Radinfrastruktur sollen bereits zuktinftige Anforderungen ins
Auge gefasst werden.

» Hindernisse wie ,Drangelgitter, Poller, Schranken und Querungen sowie
insbesondere fehlende Querungen am Stralen- und Schienennetz werden
verbessert.

» Die Zustandigkeiten fir den Neubau, Erhalt und Betrieb innerhalb des
Radverkehrsnetzes, insbesondere vor dem Hintergrund der geplanten
Radschnellwege, sind weiter zu verbessern.

» Der Rad- und Fuldverkehr ist bei Lichtsignalsteuerungen zu berticksichtigen.

» Wir verzichten in der Regel auf Gehwege mit dem Zusatzschild ,Radfahrer frei“ und
innerdrtliche kombinierte Geh- und Radwege.

» Radverkehrsstrecken im Zuge von bevorrechtigten Straflen, sollten in der Regel
diesen gleichgestellt sein.

» Berucksichtigung des Rad- und FulRverkehrs bei Baustellen.

10. Resilimee

Zum Zeitpunkt der Erstellung des Radverkehrskonzeptes im Jahr 2010 hatte das
Fahrrad - mit Ausnahme des Schulerradverkehrs - einen Uberwiegend freizeitorientierten
Stellenwert. Zwar existierten bereits damals viele Rad- und Wirtschaftswege, der Ausbau
und Betrieb sowie die Ausschilderung wurde lokal von den Stadten und Gemeinden in
unterschiedlicher Auspragung vorgenommen. Eine Ubergreifende Beschilderung gab es
mit Ausnahme einiger weniger Freizeitrouten nicht.

Der Entschluss, das Thema im Landratsamt 2zu bilndeln, die Stadt- und
Gemeindeverwaltungen miteinander zu vernetzen und fir das Ziel eines kreisweiten
Radverkehrssystems mit grundlegenden Standards zu werben ist aufgegangen. Eine
Evaluation hat gezeigt, dass der Radverkehrsanteil im Landkreis Karlsruhe gestiegen ist
und zwischenzeitlich eine Position Uber dem Landes- und Bundesdurchschnitt einnimmt.

Mittels gezielter Ausbauten des Wegenetzes, einer durchgangigen Alltags- sowie
Touristikbeschilderung und vieler Detailldsungen kann man im Landkreis Karlsruhe
heute auf ein gut aufgebautes Radverkehrssystem blicken. Rickenwind hat dieser
Prozess durch das sich wandelnde gesellschaftliche Bewusstsein stattgefunden.
Zunehmend haufiger auftretende Verkehrskollapssituationen, erlebbare Auswirkungen



des Klimawandels aber auch eine starker gesundheitsorientierte Lebensweise und
Neuerungen wie elektromotorisch unterstitzte Fahrrader (Pedelecs) riicken das Fahrrad
vom  Freizeitsportgerat immer mehr in die Position eines tauglichen
Alltagsverkehrsmittels. Hilfreich war und ist die Unterstitzung durch das Land und die
AGFK-BW. Auch die Sichtbarmachung des Radverkehrsnetzes mit entsprechenden
begleitenden Serviceangeboten wie z. B. Fahrradabstellanlagen ist ein wichtiger Faktor.
Vollig neue Wege beschreiten der Landkreis Karlsruhe und der Regionalverband
Mittlerer Oberrhein mit weiteren Partnern mit der Machbarkeitsstudie flr
Radschnellwege.

Neben einem weiteren gezielten Ausbau im infrastrukturellen Bereich, gilt es zukunftig
verstarkt einen Wandel in den ,Koépfen der Menschen herbeizuflihren. Eine wichtige
Aufgabe der Radverkehrsférderung besteht darin, die Bevolkerung Uber die
geschaffenen Radverkehrsangebote zu informieren und sie zur Nutzung zu animieren.
Hier liegt das groRte Potenzial zur Steigerung des Radverkehrsanteiles, insbesondere im
Umfeld von Unternehmen, Stichwort: ,betriebliches Mobilitditsmanagement® und Schulen
unter dem Stichwort: ,fahrradfreundliche Schule“. Um dieses Potenzial zu heben bedarf
es einer zielgerichteten Ansprache und Marketings.

Eine Welt, wie wir sie heute erleben, fordert durch ihre komplexen Entwicklungen und
haufigen Umbruche neues und flexibles Denken. Veranderungen bedeuten Bewegung,
neue Erkenntnisse und kdénnen Chancen beinhalten. Aber sie zwingen auch zum
Handeln. Im Bereich der Radverkehrsforderung soll der Weg im Team und im
Benehmen mit den Akteuren im Radverkehr weiter beschritten werden.

Glossar

AGFK-BW (Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Baden-Wirttemberg
e. V)

BW (Baden-Wurttemberg)
ERA (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen)
FGSV (Forschungsgesellschaft fir Stralden und Verkehr)

Hauptradverkehrsstrecke: Hauptradverkehrsstrecken sind in ihrer Funktion mit
Autobahnen, Europa-, Bundes-, Landes- und KreisstraRen vergleichbar und dienen
primar dem Uberortlichen und 6rtlichen Freizeitradverkehr und auf vielen Teilabschnitten
auch dem inneroértlichen und ortlichen Alltagsradverkehr.

Intermodal: Intermodaler Verkehr ist eine Sonderform des multimodalen Verkehrs und
beschreibt eine mehrgliedrige Transportkette und betrifft sowohl den Personen- als auch
Guterverkehr. Im Personenverkehr werden innerhalb einer einzigen Reisekette
verschiedene Verkehrsmittel verknuipft.

LGVFG (Landes Gemeinde Verkehrs Finanzierungsgesetz)
LRA KA (Landratsamt Karlsruhe)
MIV (motorisierter Individualverkehr)

Multimodal: Unter dem Begriff multimodaler Verkehr wird die Nutzung verschiedener
Verkehrsmittel innerhalb eines bestimmten Zeitraums bezeichnet. Dabei wird die
Beférderung von Personen oder der Transport eines Gutes innerhalb der Zeitscheibe mit
zwei oder mehr unterschiedlichen Verkehrstragern vollzogen. Diese Organisationsform
wird auch als gebrochener Verkehr bezeichnet und steht im Gegensatz zum
Direktverkehr (ungebrochener Verkehr).



Nebenradverkehrsstrecke: Nebenradverkehrsstrecken sind in ihrer Funktion mit Kreis-,
Gemeindeverbindungs- und Hauptgemeindestraften vergleichbar und dienen primar dem
innerdrtlichen und  ortlichen  Alltagsradverkehr und sekundar auf manchen
Teilabschnitten auch dem ortlichen Freizeitradverkehr.

OPNV (Offentlicher Personen Nahverkehr)

Pedelec ist ein durch einen Elektromotor bis 25 km/h unterstitztes Fahrrad und wurde
von Egon Gelhard Anfang der 80er Jahre erfunden.

Prozess ,Ein Satz von in Wechselbeziehungen stehenden Mitteln und Tatigkeiten, die
Eingaben in Ergebnisse umgestalten.” (DIN EN ISO 8402-92 1.2)

Prifung ,Eine Tatigkeit wie Messen, Untersuchen, Ausmessen von einem oder
mehreren Merkmalen einer Einheit, sowie Vergleichen mit festgelegten Forderungen, um
festzustellen, ob Konformitat fir jedes Merkmal erzielt ist.“ (DIN EN 1ISO 8402-92 2.15)

Qualitat ,Qualitat” bedeutet, ,die Gesamtheit von Merkmalen einer Einheit bezliglich
ihrer Eignung, festgelegte und vorausgesetzte Erfordernisse zu erfillen.”

(DIN 55 350, Teil 11)

Qualitatslenkung ,Die Arbeitstechniken und Tatigkeiten, die zur Erfullung der
Qualitatsforderungen angewendet werden.” (DIN EN 1SO 8402-92 3.4)

Qualitatsplanung ,Die  Tatigkeit, welche die Zielsetzungen und die
Qualitatsforderungen sowie die Forderungen fir die Anwendung der Elemente des
Qualitdtsmanagementsystems festlegen.“ (DIN EN ISO 8402-92 3.3)

Qualitatspolitik ,Die umfassenden Absichten und Zielsetzungen einer Organisation
zur Qualitat, wie sie durch die oberste Leitung formell ausgedrickt werden.“ (DIN EN
ISO 8402-92 3.1)

RadKULTUR-BW st eine Initiative des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg
und macht die Begeisterung des Radfahrens vor Ort erlebbar, fordert den Spald am
Fahren und motiviert die Menschen, in ihrem Alltag ganz selbstverstandlich aufs Rad zu
steigen.

RadNETZ-BW wurde am 12.01.2016 durch das Kabinett die Umsetzung verabschiedet.
Ziel des vom Ministerium fur Verkehr (VM) vorgelegten Konzepts: ein flachendeckendes,
durchgangiges Netz alltagstauglicher Fahrradverbindungen zwischen Mittel- und
Oberzentren entlang der wichtigsten Siedlungsachsen im Land. Das RadNETZ hat eine
Lange von ca. 7.000 Kilometern, ca. 700 Kommunen sind an das Netz angeschlossen.
Rund 300 km liegen im Landkreis Karlsruhe. In dieses Netz sind auch die
Landesradfernwege integriert. Bei der Auswahl der Strecken wurden die Bedurfnisse der
Alltagsradlerinnen und -radler besonders berlcksichtigt und auf eine sichere Fihrung
geachtet. Ergénzt wird das RadNETZ Baden-Wiirttemberg durch die Radverkehrsnetze
der Landkreise sowie der Stadte und Gemeinden.

RadSTRATEGIE-BW lautet der neue Fahrplan fir die Radverkehrsférderung in den
nachsten 10 Jahren. Am 12.01.2016 hat das Landeskabinett die RadSTRATEGIE
Baden-Wdrttemberg verabschiedet.

Radverkehrsstrecke allgemein: Eine Radverkehrsstrecke beinhaltet neben den
Radwegen auch Wege (z. B Forst- und Wirtschaftswege) welche z. B. auf
Radwanderkarten erscheinen und eventuell in der Ortlichkeit durch eine Beschilderung
ausgewiesen sind und auf welchen aufgrund der Gegebenheiten vor Ort ein Radverkehr
nachweisbar stattfindet.

Radverkehrsstrecke als Radnetzklassifikation: Radverkehrsstrecken sind in ihrer
Funktion mit Gemeindeverbindungsstral’en und Hauptgemeindestral’en vergleichbar
und dienen dem innerdrtlichen und ortlichen Alltags- und Freizeitradverkehr



(innerértliche Sammelradrouten, Alternativradrouten bei von einer Zasur wie z. B.
Bahnstrecke zerschnittene Orte, lokale touristische Radrouten, Routen zu
Freizeiteinrichtungen etc.)

Radweg: Ein Radweg nach StVO kann benutzungspflichtig, als auch nicht
benutzungspflichtig sein (sog. Andere Radwege). Dartber hinaus gibt es noch Gehwege
mit Benutzungsrecht, die auch als Radwege gelten. Alle vorgenannten sind i. d. R.
baulich abgesetzt. Die Unterhaltungs- und Haftungspflicht richtet sich nach den
besonderen odrtlichen Verhaltnissen des Einzelfalls.

RegioMOVE: Ziel des Projekts RegioMOVE ist es, den KVV in den kommenden Jahren
von einem klassischen Verkehrsverbund zu einem Mobilitdtsverbund weiterzuentwickeln.
Das OPNV-Angebot im KVV besteht derzeit aus einer Vielzahl an Bus- und
Bahnverbindungen, die jahrlich von Millionen Kunden genutzt werden. Im Zuge von
RegioMOVE soll das Mobilitdtsangebot weiter vernetzt werden. Hierbei sollen vor allem
Carsharing- und Leihfahrradanbieter in das bestehende System des KVV integriert
werden.

RVS-LK KA (Radverkehrssystem Landkreis Karlsruhe): Das Radverkehrssystem ist
dem Sinne nach vergleichbar mit anderen Systemen wie z.B. dem
Automobilverkehrssystems. Das RVS ist eine aus technischen, organisatorischen und
rechtlichen Regelungen bestehende Bundelung von Radverkehrsressourcen, in der
Anbieter von Radverkehrsdiensten mit Nachfragern solcher Dienstleister kooperieren.
Der Nutzer dieses Radverkehrssystems fugt seine speziellen Angebote (z. B.
Bereitstellung der Radverkehrskatasterdaten) hinzu und integriert und synchronisiert
somit seine Dienstleistungen mit dem Radverkehrssystem. Bestandteile eines
Radverkehrssystems sind z. B. die Wege und deren Zubehér, Radverkehrskataster, ein
Radverkehrsnetzwerk, Dienstleister und Standards.
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RVM (Radverkehrsmanagement): Das Radverkehrsmanagement ist daflir da, das
Radverkehrssystem fir vielfaltige strategische und operative Aufgaben in Politik,
Wirtschaft und Verwaltung nutzbar zu machen und mittels Prifung und Prozesslenkung
das Radverkehrssystem kontinuierlich zu verbessern. Das Radverkehrsmanagement
bestent im Wesentlichen aus den Komponenten Koordination, Kommunikation,
Vernetzung aller Beteiligten, Beratung und der Prifung und Prozesslenkung.

STADTRADELN: Ist eine nach Nurnberger Vorbild weiterentwickelte Kommunikations-
und Offentlichkeitsarbeitskampagne des Klima-Biindnis, das groRte Netzwerk von
Stadten, Gemeinden und Landkreisen zum Schutz des Weltklimas, dem Uber 1.700
Mitglieder in 26 Landern Europas angehdren. Das STADTRADELN dient zum
Klimaschutz sowie zur Radverkehrsférderung und kann deutschlandweit von allen



Kommunen an 21 zusammenhangenden Tagen — frei wahlbar im Zeitraum 1. Mai bis 30.
September — durchgefiihrt bzw. eingesetzt werden.

TOB (Trager Offentlicher Belange)
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Anhang 1 (Radverkehrszonen der Region Karlsruhe)

Die Zonenkarte ist eine Darstellung lber das Radverkehrspotenzial in den einzelnen
Gebieten der Region Karlsruhe. Um eine feingliedrigere Auswertung zu erhalten, kann
die verfolgte Auswertestrategie auch auf einzelne Ortschaften angewendet werden.
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»Radverkehrszonen der Region Karlsruhe*

Die Zonen spiegeln die radverkehrsrelevanten Aspekte der Topografie:
[Hauptzonenzahl 1 flach (mit Steigungen bis 3 %),

Hauptzonenzahl 2 higelig (mit Steigungen bis 6 %),

Hauptzonenzahl 3 bergig (mit Steigungen bis maximal 12 %)]

und der Einwohnerdichte :

[Unterzonenzahl 0 hoch (ab 1.501 E / Km?),

Unterzonenzahl 1 mittel (351 bis 1.500 E / Km?)

Unterzonenzahl 2 gering (bis 350 E / Km?)]

wider.
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Jedoch sind Fluss- und Bachtdler in Laufrichtung oft mit der Hauptzonenzahl 1
beziehungsweise 2 zu bewerten.

Je niedriger die Zonenzahl, desto héher ist das Radverkehrspotenzial so z. B. in den
Einzugsgebieten von Bruchsal und Ettlingen Zentrum.

Je hoher die Hauptzonenzahl und niedriger die Unterzonenzahl, desto héher ist das
Steigerungspotenzial des Radverkehrs so z. B. im Einzugsgebiet von Bretten Zentrum.

Es folgt die Auswertung der Radverkehrszonen in der Region Karlsruhe:

Nordwestlicher Landkreis Zone 1.1:
flach mit 393 E / Km? (mittlere Einwohnerdichte)

Nordostlicher Landkreis Zone 2.2:

higelig nur entlang von Pfinz, Saalbach, Kraichbach, Kohlbach und Katzbach flach mit
195 E / Km? (geringe Einwohnerdichte)

Einzugsgebiet Bretten Zentrum Zone 2.0:

hiigelig nur entlang von Salzach und Saalbach flach mit 1600 E / Km? (hohe
Einwohnerdichte)

In der Zone 1.0 liegen das
Einzugsgebiet Bruchsal Zentrum: flach mit 1882 E / Km? (hohe Einwohnerdichte)

Einzugsgebiet Karlsruhe Zentrum: flach mit 2234 E / Km? (hohe Einwohnerdichte)
Einzugsgebiet Ettlingen Zentrum: flach mit 2225 E / Km? (hohe Einwohnerdichte)
Siidwestlicher Landkreis Zone 1.1: flach mit 419 E / Km? (mittlere Einwohnerdichte)
Siidostlicher Landkreis Zone 3.2: bergig nur entlang der groferen Wasserlaufe wie z.

B. Alb, Moosalb, Maisenbach und Boxbach hiigelig mit 315 E / Km? (geringe
Einwohnerdichte)



Anhang 2 (Radverkehrsentwicklungsachsen im Landkreis
Karlsruhe)

Die Radverkehrsentwicklungsachsen stehen fir ein  Wunschliniennetz d.h.
Direktverbindungen zwischen den einzelnen Ortschaften (Quellen und Ziele) und
groReren Gewerbeansiedlungen (Ziele). Die Lange einer Achse ist abhangig von der
Topografie.

Anhand der Karte erhdlt man eine verfeinerte Darstellung Uber das
Radverkehrspotenzial in den einzelnen Gebieten der Region Karlsruhe und Zielangaben
fur die Radverkehrsbeschilderung. Um eine feingliedrigere Auswertung zu erhalten, kann
die verfolgte Auswertestrategie auch auf einzelne Quartiere in den Ortschaften
angewendet werden.

Die Auswertung der Radverkehrsentwicklungsachsen hat ergeben, dass die hdchste
Verbindungsdichte um die Orte Blankenloch/Buichig, Ettlingen, Forchheim/Silberstreifen
gefolgt von Bruchhausen, Bichenau, Ettlingenweiher, Forst, Friedrichstal, Karlsdorf-
Neuthard, Kronau, Malsch, Mérsch, Spock, Staffort und Weiher besteht. Berlcksichtigt
man  zusatzlich die Einwohnerdichte, so ergeben sich die hochsten
Radverkehrspotenziale um die Staddte und Gemeinden Bretten, Bruchsal, Ettlingen,
Forst, Karlsdorf-Neuthard, Rheinstetten, Stutensee und Ubstadt-Weiher.

»Ausschnitt Radverkehrsentwicklungsachsen im Landkreis Karlsruhe“ Stand 2017
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Anhang 3 (Radverkehrsnetz im Landkreis Karlsruhe)

Das Radverkehrsnetz ist eine Weiterentwicklung der Radverkehrsentwicklungsachsen.
Hierzu wurden die Direktverbindungen des Wunschliniennetzes auf die vorhandene
Wege Ubertragen.

Das gesamte Kreisradverkehrsnetz besteht aus 570 km Hauptradverkehrsstrecken, 480
km Nebenradverkehrsstrecken und 170 km Radverkehrsstrecken in der Strallenbaulast
des Bundes, Landes BW, Landkreises Karlsruhe und der kreisangehérigen Stadte und
Gemeinden. Das Radverkehrsnetz ist kein statisches Gebilde und wird permanent
aufgrund neuer Planungen, BaumalRnahmen etc. angepasst. Bei der Erfassung wurden
folgende Handlungsfelder erkannt:

» Die Direktheit sollte weiter verbessert werden. Eine Veranderung kann durch eine
Abfrage im Datenbestand des Radverkehrskatasters z. B. alle 5 Jahre Uberprift
werden. Hierbei sollte sich die gesamte Lange des Radroutennetzes reduzieren.

» Der Ausbauzustand der Haupt-, Neben- und Radverkehrsstrecken entspricht nicht
Uberall einheitlich den Forderungen der Leitpunkte dieser Konzeption und sollte
verbessert werden.

» Das Radverkehrsnetz wird gelegentlich durch Bahnlinien, Bundes-, Landes- und
KreisstralRen zerschnitten welche nur tber groRe Umwege oder Uberhaupt nicht
Uberwunden werden koénnen. Hier hat sich der Radverkehr, aufgrund der
Missachtung des Rechtsanspruchs auf planungsrechtliche Sicherung bestehender
Verbindungen durch die entsprechenden Planungstrager, durch ,Wilde
Querungen/Trampelpfade“ seine Direktheit der Radroute selbst geschaffen (z. B.
nordlich von Waghausel uUber die Bahnlinie auf der Gemarkung Oberhausen und
Verbindung AltluBheim/NeuluBheim-Stadt Waghausel mit einem Umweg von 400
Meter nach Waghausel und bis zu 2,3 km nach Kirrlach-Nord).

Unter der folgenden URL kénnen die aktuellsten Radverkehrsnetzdaten des Landkreises
Karlsruhe abgerufen werden:

https://geoportal.landkreis-karlsruhe.de/kreiskarte/
synserver?project=Radverkehr&client=flexjs


https://geoportal.landkreis-karlsruhe.de/kreiskarte/
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Anhang 4 (RadverkehrsbaumaBnahmen an Bundes-, Landes-
und KreisstraBen im Landkreis Karlsruhe)

Nach dem aktuellen Datenstand stellt sich die Radverkehrsinfrastruktur in Bezug auf das
gesamte klassifizierte Strallennetz im Landkreis Karlsruhe wie folgt dar:

BundesstraBen | LandesstraBen | KreisstraBen

Streckenlange (StraBe) 208 km 309 km 277 km
StraBenbegleitende Wege 106 km 173 km 115 km
Neu- Ausbaubedarf Radwege
(kurzfristig) 10,5 km 17,8 km 10 km
Neu- Ausbaubedarf Radwege
(mittelfristig) 3,4 km 4,2 km 11,5 km
Neu- Ausbaubedarf Radwege
(langfristig) 4,2 km 15,3 km 6,5 km
Querungen mit Markierung 6 6 3
(kurzfristig)
Querungen mit Markierung 0 4 4
(mittelfristig)
Querungen mit Markierung 1 4 1
(langfristig)

Laut Nationalem Radverkehrsplan besitzt der Landkreis Karlsruhe landesweit -

insbesondere an den Kreisstral3en - die meisten begleitenden Wege. Die Erhebung hat
ergeben, dass im Vergleich zum Bestand nur noch wenige neue straflenbegleitende
Wege bendtigt werden. Dies wird noch dadurch bestarkt, dass die noch neu zu
bauenden Radwege meist keine Radverkehrsnetzliicke schliefen, sondern eine
Verbesserung der Routenfiihrung darstellen und somit lediglich ,wiinschenswert® sind.

Nach den zurzeit geltenden Foérderbedingungen des Bundes, Landes-BW und
Landkreises Karlsruhe flir Radverkehrsinfrastruktur im Zuge von KreisstraBen, misste
der Landkreis Karlsruhe nach derzeitigem Planungsstand bis 2040 8,5 Mio. Euro (abzgl.
5 Mio. Euro bei einer Férderquote von 60%) investieren.

Alle Malknahmen in der Tragerschaft des Landkreises stehen unter dem Genehmigungs-
vorbehalt des Kreistags und werden in einem folgenden Schritt vom Amt fur Stral3en auf
ihre Machbarkeit hin geprift und anlassbezogen fortgeschrieben.

Die Kosten im Bereich der LandesstraBen belaufen sich bis 2040 auf 13 Mio. Euro.
Die Kosten im Bereich der BundesstraBen belaufen sich bis 2040 auf 4,5 Mio. Euro

Festzuhalten ist, dass die stral’enbegleitenden Wege des klassifizierten Strallennetzes,
selbst nach Vollausbau, nur ca. 25% aller Wege des Radverkehrsnetzes im Landkreis
darstellen. Die restlichen Radroutenabschnitte verlaufen auf Gemeindeverbindungs- und
Gemeindestralten - meist innerhalb der Ortschaften - sowie auch in hohem Mal} auf
Forst-, Wirtschafts- und Dammwegen, sogenannten ,Betriebswegen®.



Ein Problem auch bei kleineren Sanierungen ergibt sich oft aus der nicht eindeutig
festgelegten Zustandigkeit fur die entsprechenden Wege, wenn verschiedene
StraRenbaulasttrager abwechselnd  verantwortlich sind. Ahnliches gilt auch bei
Betriebswegen der Land- und Forstwirtschaft.

Wichtig ist die Sichtbarmachung des Radverkehrsnetzes durch Beschilderung,
Markierung, Radschnellwege, Radschnellverbindungen, fahrradfreundliche LSA/Knoten,
Querungen, Bricken, Unterfiihrungen, radverkehrsspezifische Beleuchtung, komfortable
Abstellanlagen etc. und gleichbleibende Fuhrungsformen, d.h. keine Einzelmal3-
nahmenplanungen sondern streckenhafte Planungen.



Anhang 5 (sonstige RadverkehrsmafRnahmen im Landkreis
Karlsruhe)

Die folgende ALBA-Matrix (Aufgabe, Leitung, Beteiligung und Ausflhrung) fuhrt alle
Mallnahmen zur Verbesserung des Radverkehrssystems mit den entsprechenden
Akteuren und deren Rollen auf und wird anlassbezogen und mit der 2. Fortschreibung
des Radverkehrskonzeptes insgesamt fortgeschrieben.
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